Streetscooter gibt sich optimistisch

Zwei Batterielieferanten beteiligen sich an der Manufaktur

cru. FRANKFURT, 28. August. Die erst
Anfang 2010 von einigen jungen Professo-
ren gegriindete Elektroauto-Manufaktur
Streetscooter GmbH bekommt zwei neue
Miteigentiimer. Der Lithium-Batteriezel-
lenhersteller O.M.T. aus Litbeck und der
Schweizer Batteriegehduseproduzent Re-
hau beteiligen sich als zehnter und elfter
Gesellschafter an dem Aachener Unter-
nehmen, das einem Konsortium mittel-
standischer Industriebetriebe gehort.
Statt groBer Geldsummen bringen die bei-
den neuen Miteigentiimer vor allem ihre
Expertise ein.

Wir freuen uns sehr, dass wir mit die-
sen beiden Gesellschaftern einen enor-

Tatsachlich sind die teuren
Batterien das grofite Hinder-
nis fiir Elektroautos: Sie kos-
ten bisher 10 000 Euro.

men Zuwachs an technischer Innovations-
kraft gewinnen®, sagte Streetscooter-Chef
Achim Kampker dieser Zeitung. Der 34
Jahre alte Fachmann fiir Produktionsma-
nagement zdhlt zu den Griindern von
Streetscooter und arbeitet als Professor an
der Universitit RWTH. Auf der Automes-
se IAA in Frankfurt, die in zwei Wochen
beginnt, prisentiert Kampker einen fertig
entwickelten Prototypen des batteriebe-
triebenen Kleinwagens. Das Unterneh-
men zeigt sich zuversichtlich, in der neu-
en Entwicklung hin zu Elektroautos eine
wichtige Rolle spielen zu kénnen. An dem
jetzigen ,Showcar” wird auf Hochtouren
gearbeitet; der erste Streetscooter wird in
einer ehemaligen Reifenfabrik in Aachen
- montiert. Das Industriekonsortium der elf
Anteilseigner reicht von kleinen Unter-
nehmen mit weniger als zehn Beschéftig-

ten bis hin zu Konzernen mit mehr als’

20 000 Mitarbeitern. Neben O.M.T. und

Rehau sind dies unter anderen der ostwest-
filische Elektromotorenspezialist Au-
mann, der Autozulieferer Kirchhoff aus
dem Sauerland und der niederbayerische
Autoinnenausstatter Draxlmaier. Street-
scooter will 2012 mit einem dreisitzigen
Elektroauto in die Serienproduktion ge-
hen, das wegen einer neuartigen Produkti-
onsweise und strenger Kostendisziplin bei
der Ausstattung nur 5000 Euro kosten soll
— zuziiglich der zu leasenden Batterie.

Erreicht wird dies, indem die Zulieferer
bei der Entwicklung jeder einzelnen Kom-
ponente schon von Anfang an auf eine
kostengiinstige Produzierbarkeit achten.
Bis der Streetscooter Audi, BMW oder
Daimler Konkurrenz machen kann, muss
das Unternehmen allerdings noch einen
weiten Weg zuriicklegen: Inklusive der
Helfer von den Mitgesellschaftern und
rund 50 kooperierenden Zulieferunterneh-
men treiben insgesamt nicht einmal hun-
dert Personen das Projekt voran.

Zu den Kooperationspartner zéhlt etwa
die im Leichtbau mit Kunststoff erfahrene
Réchling Gruppe aus Mannheim. Fiir die
geplante Produktion wird mit dem hollén-
dischen Autohersteller Nedcar zusammen-
gearbeitet, einer Tochtergesellschaft des
japanischen Autokonzerns Mitsubishi, die
dessen Modell Colt fiir den européischen
Markt produziert. Zur Finanzierung der
Produktion erhilt Kampker Subventionen
des Landes Nordrhein-Westfalen fiir eine
Anlauffabrik in Aachen.

JWir freuen uns, dass in der offentli-
chen Diskussion mittlerweile klargewor-
den ist, dass der Preis das wichtigste Hin-
dernis auf dem Weg zur Einfithrung von
Elektroautos ist. Das bestitigt unser Kon-
zept eines Wagens, der auf alles unnotige
Zubehér verzichtet, um den Preis niedrig
zu halten“, sagt Kampker. Tatséchlich
sind die teuren Batterien das grofite Hin-
dernis fiir Elektroautos: Sie kosten bisher
rund 10 000 Euro und sorgen dafiir, dass
Elektroautos erst ab 30 000 Euro aufwdrts
zu haben sind. '



