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MNoch steht das Einsatzauto in unschuldigem WelB da. Doch die Details der Kriegsbemalung stehan bereils fest

Nﬂf!"l der. Projektvorstellung im
vergangenen Heft geht es
beim von sport auto und dem Team
FH Kdln Motorsport im Rahmen der
Langstreckenmeisterschaft am Nir-
burgring gemeinsam eingesetzten
Ford Focus RS nun ans Eingemach-
te, Mach dem Strippen des Serien
autos steht der Kafigeinbau an

Und weil die Zeit bis zum ersten
Rennen am 27, Marz knapp bemes-
sen ist, haben sich die Studenten
von Deutschlands groBter ingeni-
eurwissenschaftlicher Fachhoch-
cchule zusammen mit |hrem das
Projekt veranlwortenden Professor
Frank Herrmann entschiossen, in
sachen Sicherheitszelle neue Wege
2u gehen

Wenn wir auf einen ge-
schwelliten Kifig bestanden hitten,
ware das Auto unserem Zugrith
waochenlang entzogen gewesen”,
bringt Team-Manager Jan Deren-
bach das im Motorsport zu Beginn
der neuen Saison durchaus Obliche
Zeit-Dilemma auf den Punkt. Und
da die angehenden Ingenieure mit
threm in Ké'tfig ferechnungen Gber-
aus versierten Prof den Spegialisten
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sKompetente Technikpartner sind fiir ein
neues Rennprojekt von groBer Bedeutung”
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fir das Theoretische in den eige-
nen Relhen und mit der Birener
Firma Heggemann die Fachleute
flrs Praktische ais Technikpartner
m Boot haben, 1At die Entsches-
Hur'lr'_ Fugunsten emer elgens fr
den Ford Focus entwickelten, ge.
schraubten Sicherheitszelle
4Durch den Einsatz von High-
Tech-Materialien aus dem Flug-
relghay, State-of-the-Art-Schweild
technik und neuen, speziell entwi-
ckelten Verbindunpselementen ist
€5 uns gelungen, einen Schraub-
kdfig zu entwickeln, der einer
Schweill-Zelle in Sachen Sicherheit
nicht nachsteht”, erklirt Sleffon
Zachanas, Letter Vertneb und
Technlk bei Heggemann, stolz,
Méglich macht dies der mit eines
sehr pinstigen Relation von Ge-
wicht zu technisch-mechanischen
Eigenschaften autwartende \Werk-
stoff mit der internen Kennung
1.7734/15VDC 6,

Der grolie Vorted dieses in der
Luftfabrt unter anderem am Fahir-
werksbereich verwandten, ge-
wichtsoptimierten Stahls ist, dass
er im Falle thermischer Belastun-
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gen = wie beispielsweise: dem
Schwedillen - die mechanischen
Eigenschaften des Grundwerk-
stofis beibehall. Insofern brin-
gen die im Kafigbau erforder
lichen Schweilndhte hief keine
nennenswerle Schwichung der
Cesamitzelle mit sich, Dafir ge-
rit die Umformung des insge-
samt deutlich steiferen Werk-
stoifs schwieriger als beispiels-
weise bei der im Kafighau an-
sonsten haufig venwendeten
25CrMod-Legierung, Und teurer
wird das Ganze auch

Ein Schraubkifig: dieser G-
teklasse kommi nicht unbedingt
billiger als eine identisch ausge-
legte Schwellh-Zelle®, so Zacharias,
wbringt aber insbesondere Im
Clubsport-Bereich und bel nicht
ausschiiedich im Rennsport ein-
gesetzten Autos den Vortel mit
gich, dass ich den vorderen Tell des
Kifigs bei Bedarf auch demontie-
ren kann”

In diesem Fall bleibt nurmehr
der hintere Hauptbigel stehen,
was der Erfgonomie ebenso ent-
#‘E”L'T'I{!'UV'IHT'I‘. wie der Funktio-

Die Aerodynamik des serienméniig 305 PS
starken Ford Focus RS wird vorerst nicht
angetastet, Technik und Optik schon

nalitit der Seitenairbags: Zudem
fallen die Eingnffe an der Senen-
Karosserie deullich geringer aus
als bel elner verschwellliten Si-
cherheitszelle

Dries- bedingt allerdings auch
Machtelle, Obwohl der Verlauf der
vorab zu berechnenden und an-
schliebend zu zertifizicrenden Las)-
fdlle (einem Drucktest aul den
Hauptbigel mit dem 7.5-fachen
des Fahrzeuggewichils 2u20elich
150 Kllogramm fir Fahrer und
Filllstofte sowie einem simulierten
seitlichen Aufprall mit dem 3 5-fa-
chen des errechnelen Gewichits in
Hohe des Fahrerkopfes) dhnlich

gut ausfallt — beziglich der globa-
len Torsionssterfigkeit eines Chassis
kiann es der geschraubte mit dem
Bosf hweilten [afig nicht auif-
nehmen

In protessionellen, allen dem
Remmsport verschnebenen Fahr-
zeugen ist eine fest verschweifite
Felle demnach schon deshalb vor-
zuziehen, weil sie eine’ bessere
Anbindung an die Fahrzeugstruk-
fur erlaubdt. Fir alle anderan, seri-
ennahen und partiell zivl genutz
ten Autos kénnte ein hochwerllg
verarbeiteter Schraubkifip hinge
gen eine Alternative sein,

Anja Wasseriheures
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